
Napêd elektryczny

19 listopada 1980 r. zosta³ oblatany w RFN jednomiejscowy ULM &bdquo;Windspiel" z napêdem elektrycznym. Zosta³
on wyposa¿ony w dwa silniki pr±du sta³ego i dwa ¶mig³a. £±czny ci±g statyczny wynosi³ 246 N. Silniki by³y zasilane z
pok³adowej baterii 105 akumulatorów kadmowo-niklowych o masie 7 kg. Zapas energii akumulatorowej (126 V/1,8 Ah)
wystarcza³ na 5 min pracy silników o ³±cznej mocy 1,98 kW (110 V/18 A).
Dla porównania: Pierwszy jednomiejscowy motoszybowiec elektryczny MB-E1, jaki 21 pa¼dziernika 1973 r. wykona³
kilkuminutowy lot w Wels w Austrii, mia³ silnik pr±du sta³ego o mocy krótkotrwa³ej 8 kW, zasilany z pok³adowej baterii
akumulatorów kadmowo-niklowych 144 V/25 Ah. Zespól napêdowy smig³o-silnik rozwija³ ci±g statyczny - oko³o 765 N,
masa ca³kowita motoszybowca wynios³a &mdash; oko³o 400 kg, a wiec ponad dwukrotnie wiêcej ni¿ ULM-a z
napêdem elektrycznym.

Wspomnijmy jeszcze, ¿e polskiej produkcji silnik pr±du sta³ego o mocy trwalej 3 kW jest stosowany w krajowych
samochodach elektrycznych Melex i zasilany z baterii akumulatorów o napiêciu znamionowym 36 V (pod obci±¿eniem 26
V). W lutym 1984 r. pojawi³a siê. wiadomo¶æ o konstrukcji ULM &bdquo;Bionic Bat". By³ to jednomiejscowy samolot
miê¶niowo-elektryczny. Lot by³ wspomagany 3 silnikami elektrycznymi pr±du sta³ego &rdquo;Astro-40&rdquo;. Dwa
silniki napêdza³y przestawialne ¶mig³o kompozytowe ¶rednicy 1800 mm, umieszczone jako pchaj±ce na rurze
kad³ubowej za kabin±. Trzeci silnik s³u¿y³ za generator pr±du sta³ego, l±duj±cy akumulator pok³adowy 36 V/1,2 Ah.
Przy prêdko¶ci obrotowej 900 obr/min, dostarcza³ on prad o natê¿eniu 4 - 5 A. Akumulator zasila³ dwa silniki
napêdowe, pobieraj±ce przy 10 500 obr/min pr±d o natê¿eniu 2X15 A. Pojemno¶æ akumulatora zapewnia³a pracê
¶mig³a w okresie 2 min 30 s. Zastosowano rowerow± przek³adnie ³añcuchów, poniewa¿ przek³adnie paskowe pêka³y.
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